Mein Reisebericht Uber eine Mitfahrt in eine®ICANIA-Truck von Hesselhurs{Baden
Warttemberg/Deutschland) nach Glasgow (Schottland/Great Britain) in Zsr vom
28.September bis 03. Oktober 2002.

thnﬂland np“ Tickdl

Ich fotografiere gerne uhes gibt ein paar Menschen, deneine Bilder gefallen. Meine
damals bestehende Homepage hatte ein paar Menschen so gut gefallen hsie dash
weiterempfohlen haben. Fotografieren und Internet, diese Kombindiibrie mich mit
einer Person zusanen, die mich einem Spediteur
empfohlen hatteDie beiden boten mir schliel3lich an,
auf einer Fahrt mit einem 4Donner nachSchottland
mitzufahren und Fotos zu machen

Ein solches Angebot lehnt man nicht ab. Auch ich
lehnte nicht ab und so wurdschlief3lich flr Ende
September 2002 der Termin festgelegt.

Meine schon etwas betagt CANON EOS 600 mit

Wechselobjektiven, Filtern  sowie ausreichend Filmen,

Ersatzbatterien und Zubehor wurden verstaut. Zudem habe ich
mich, nach Vorwarnungen von Kollegen, mitrofAant in Form von Dosenwurst,
Knackebrot und Mineralwasser in Dosen eingedeckt. Den Schlafsack mit dfm&san
ausgepolstert, Kleidung zum Wechseln in eine Tasche gesteclgatidf3lich ein paar CDs
zur Unterhaltung zwischendurch verstadas waidann mein Gepack fir die Tour.

Und dann kam der Tag der Abreise:

28. September 2002

15.30 Uhr

Auf dem Firmenhof der Spedition Bross&Pliwischkieshtesselhurst steht die Armada von
Trucks. Mein Fahrer, Dirk, kommt mit seine@olf vorgefahren und rangiert anschlie3end
unseren Truck vor die Halle, umihabf ahr ber ei t zu machen.
Pant her o0, e | SCANA K54L1V8380. DernKoloss hat eine diter-V-8
Maschine mit 580 PS.

Ich lade mein Gepéack und die Kameraausrustung ein, stefi@en Pkw an den Rand des
Firmengelandes und spiire langsam das KribbelBauach- die Abfahrt kommtnéher.

16.00 Uhr

Die Fahrt geht los. Wir sind zu dritt. Michael im DAF urddaus im DB ACTROS fahren
mit uns zusammen ebenfalls in Richtukggland.



https://www.ms-schulz.de/html/28__september1.html
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19.15 Uhr

Erster Halt, Tankstop in Luxemburg. Wir stehen zuitt nebeneinander und tanken
gleichzeitig, weil hier das Diesel wesentlitilliger ist als zuhause.

Wir fahren sofortweiter, unserem heutigen Tageszeelnt gegen @A Newuf cha
der Truckstop an der Ausfahrt 27. Wir gehEasen. Ich esse Pommegssif hier kurz “frites”
genannt und trinke eigespritztes Bier "Panache’.

Wéahrend wir beim Essen sitzen, kommen Murat und REfu. Beide fahren auch fir
Bross&Pliwischkies, sinchur spater losgefahren.

Gemeinsam sitzen wir ein paar Minuten im Truokstind reden Uber alles mogliche, ich
gehdre scheinbar schon dazls Fotografeben.
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Es wird etwas spéter, aber dann sind wir die ersten leggn uns in unserem Truck in die
Kojen. Gute Nacht dann.

Es gehtweiter am

Sonntag, 29. September 2002

09.20 Uhr

Nach dem Friuhstick, Rahreier mit gebratenem Speck und Fassen Kaffee, geht es
wieder los. Jetzt im Convoy aus fiunf Trucks auf der @&#11) lber die Ardennen nach
Westen, vorbei an Sedan und Namur.

11.00 Uhr

Brissel. Wir biegen ab zur A19 (E40), der Stadtumfahrung, und spater auf die A10
(E40).

Zwei Belgier mit ihren Trucks machen Arger. Einer will upartout abcingen und nimmt
Mur at aufs Korn. Er hBannhehd® mnhntd unser d
Feierabend. Ende des Spiels. Der Belgmeht zurtick und bleibt brav hinter unserem
Funferzug.

11.15 Uhr

Wir genehmigen uns eine Pause und falkaz vor Ternatauf einen Rastplatz. Wir fragen
uns noch, ob der Belgier so blod ist, und salf dem Parkplatz mit Murat, somit mit uns,

anlegen will.


https://www.ms-schulz.de/html/29__september.html

Seite| 4

Er tut es nicht. Er und sein Begleiter fahren an uns vorbei. Finf gegen zwei, das wal
sicherlich fir die beiden nicht so gesundheitsforderlich gewesen. Aber edrfiéteEssante

Fotos gegeben.

Wir trinken gemeinsam eine Tasse l6slichen Kaffee. Dalht mir seine Tasse, weil ich
keine mitgenommen hatte. Daran dachte ich angklich nicht vorher.

11.50 Uhr

Weiterfahrt auf der A10 (E40) Richtung Gent und Brugge. $mntag ist, missen wir in
Belgien bis zum Kanal fahren, in Frankreich ldtw-Fahrverbot.

Vor Oostende biegen wir auf die Al8 (E40) Richtung Veummed Dunkerque nach
Frankreich ab. Diese Autobahn von Oostende nach Calais Mbm Fahrverbot
ausgenommen. Sie ist die Zufahrtsstral3e zu den Fahren un8uaatunnel.

13.45 Uhr

Wir fahren in Frankreich Richtung Calais. Rechts von usiad zeitweiseriesige
Verladeeinrichtungen an der KanalkUste in weiter Feeneennbar. Schliel3lich haben wir
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unser ‘kontinentales” Etappenziel fir heuwtereicht, die Verladeeinrichtungen vor den
Eurotunnel.

Unsere Papiere sind bereitgelegt und wir reihen uns mit allen finf SattelzligerEmia.
Kontrollstation nach der anderen, nur meinen Ausweisniglinand sehen.Sie suchen nach
illegalen Flichtlingen und Pulverspuren und fragen uns riaefahrgut.

-

L I

7 .' _____]'-_.

14.45 Uhr
Dann durfen wir unsere Trucks in einen der Euroshuttieginfahren und aussteigen.



Seite]| 6

Ein Kleinbus wartet auf uns und bringt uns zur "Eurotunnel Shuttle Club Bar’, dem
klimatisierten Personenwaggon am Zuganfang, direkt hinter der Lok.

15.00 Uhr

Der Euroshuttle fahrt losRichtung Tunnel Richtung England.

15.30 Uhr

Ankunft in Folkestone. Zum ersten Mal betrete ich englischen Boden. Mensch ging d:
schnell durch den Tunnel.

Wir werden zu unseren Trucks gefahren, steigen eindiadrahrt geht los. Aber aufgepasst,
jetzt herrscht Linksverkehr.
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Fur mich vollig ungewohnt, aber ich bin ja Beifahrer. Wir fahren auf die M20 (E15) in
Richtung London.

16.15 Uhr

Ralf verabschiedet sich aus der Kolonne und fahrt solesemem Fahrziel. Wir biegen ab
zur M25 (E15) und fahren weiter Richtung Londdnnks der Stral3e steht eine Windmiihle
- und ich dachte, so etwas gibt es nuHolland oder Spanien.

16.35 Uhr

Vor uns erscheint riesig die "Queen Elisabeth Bridgber die Themse. Wir nehmen den
Tunnel unter der Themse hindurch. Im Tunnel gebtnur inRichtung Norden, Uber die
Briicke nur Richtung Suden. Die Briicke rgu, der Tunnel nicht.

Vor der Maut-Stelle fir den Thems&unnel.



Seite] 9

#
St

Ab geht’s in den ThemsBunnel . . . . .. rein in die ROhre am Sudufer . . . und schon
sind wir auf der Nordseite der Themse. Rechts ihe die QueenElisabethBridge.

16.42 Uhr

Wir haben unsere erste Abladestelle westlich LondorStadtteil “West Thurrock™ erreicht.
Eine Spedition, bei der auch heute, &onntag jemand arbeitet und den entsprechenden
Teil unserer Ladungentladt.

Das Ganze zieht sich und mir gehen Gedanken durch den Kopf. Ich hdre einel
Dusenclipper irgendwo starten. In der Umgebung hére ich Gokentdende Rasenmaher.

In die Lagerhalle kommen wir nicht hinein. Der Staplerfahreisatr stur, heil3t es. Ich will

es nicht ausprobieren. Bei 20°C strahlt die Somwmem Himmel, nur ein leichter
Wolkenhauch ist erkennbar.

Ein zweiter Staplerfahrer rollseelenruhig seinen gelbeBtapler umher: Rampe hoch,
Rampe runter.

17.15 Uhr

Eine BAel46 dust fast unhdrbar Gber mir hinwiagRrichtung Osten. Der Airport "London
City” ist fast genau westlich von miGerade kreuzt unser PortieEmpfangschef der

Spadlition, ein Farbiger mit neongelber Warnweste, eiigarette rauchend, vor unserem
Truck (Lorry) vorbei; er scheint nichbesonders motiviert zu sein.
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Auf der Toilette (‘drivers toilet'yvar ich. Es gibt aucteine Dusche angeblich die letzte bis
Mittwoch - Danke!- Kein Bedarf' Esistwas dr an an dEngé@ndzesing beih t
der Sauberkeit und Hygienei cht di e Gr°Cteno. | brigens
wirde Rennstrecke oO0Brands Hatchdorthnpassi ert ,

Die Landschaft seit dem Abladen vom Euroshuttletigimhaft: wellig, fast flach. Viel, viel
grines Land. Schafe und RindeEinmal eine Windmuhle links der M25, habe sie
fotografiert.

Sonst sieht man nur Landschaft, ab und zu etwas Waiikk meint, bs in drei Stunden,
gegen 20.00 Uhr, haben wir unsere heufigegesetappe erreichtinseren Schlafplatz.

Morgen gabe es _ gl |
noch mal zwei / -
Stunden Fahrt bi/

D3
zum zweliten

Abladeort in der
Brenda Road in

Hartlepool.
Hartlepool liegt
nordlich von
Middlesbrough
unterhalb

Newcastle Upo
Tyne an de
Nordseekuste.
Laut StraRenkarte
gibt es in
Hartlepool ein
oMaritim
Mus eumo.
Da wir immer
noch nicht unsere

Ladung losgeworden sindsuche ich auf der Karte die mdgliche Fahrtstrecke nach
Hartlepool. Ich schatzewir fahren auf der M25 von West Thurrock nérdlich um London
herum auf dieM1(Al) und ab dem Dreieck bei Potters Bar in Richtung Norden. Oder nicht
Wir werden weiter auf der M25 bis Hemel Hempstead bleiben und dann nach Norden a
die M1 abbiegen; vorbenalLuton, Milton Keynes, Northampton, Leicestémpughborough,
Nottingham (ich denke an Robin Hood). Nach Chesterf{@dafschaft Derbyshire) kommt
bei Sheffield das Kreuz mit der M18. Aber falsgfedacht, eben doch nur Theoretiker!!
Diese Streckenfihng wiirde 1% Stundeméngere Fahrzeit bedeuten. Wir fahren also auf
der M25 bis zur M11 bei Fiddlerslamlet. Auf der M11 bis zum Ende bei Cambridge. Die
Verlangerung der M11 istdie zweispurige Al4 bis hinter Huntingdon, ab da heil3t sie
wieder A1(M) bis Peterborough.

18.20 Uhr
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Es geht weiter. Der erste Teil unserer Ladungaisgeladen. Auf dem eben aufgeschriebenen
Kurs geht es Richtung Norden bigerrybridge, unserem Etappenziel bis heute.
21.45 Uhr

Motor aus, Gardinen zu. Feierabend. GNt&cht.

Weiter geht es am

Montaqg, 30. September 2002
06.45 Uhr

Wecken ! Zeit zum Aufstehen. Wir fahren weiter auf der Air A168 beiSonnenaufgang.
Vorbei an einem Feldflugplatz, Betonpiste, aber kBietrieb. Leeds liegt hinter uns links.
Rechts versucht die Sonne mit eiridrerwaltigenden Rote aufzugehen. Es ist

08.00 Uhr

(07.00 Uhr englischer Zeit, GMT). Wir passieren Thirsk umdgen ab zur A19. Vor uns
taucht eine Bergkette auf. Auf den abgeerntdt@idern rechts und links sieht man ab und
zu ein oder zwei Rehe. Daflr aber aldr Strafl3e nicht ein Auto mit deutscher Zulassung.


https://www.ms-schulz.de/html/30__september.html
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Middlesbrough
Stockton

Teesport

Thornaby
Redcar

Scarborough 0James HerregengmRBen Nirevkigschild sWekeidt ader a
war James Herriot?

08.25 Uhr

Wir fahren am Teesside Airport kurz voriddlesbrough vorbei. Middlesbrough, eine
typische Industriestadt. Bricken Uber den
Tees. Wir biegenvon der A19 zur A68!
nach Nordosten in Richtung Hartlepool ab

08.50 Uhr &

Wir haben unser erstes Tagesziel, die z
Abladestelle, im Hafen von Hartlepaol
erreicht. Pause und Warten auf das Ablad

Der Staplerfahrer fangt erst um 08.00
englischer Zeit(09.00 Uhr MESZ) an. Ab
da steht schon ein Sattelzug

Kunststoffgranulat inSacken palettenweis¢ '
- vor uns. Wir missen warten. Unsere N :
fur die Mini-CooperSitze bleiben noch ei
Weilchen auf unserem Auflieger.

Warten. Warten .....
09.30 Uhr

Rechts neben mir, hinter einer Fabrikhalle, es durfte étwedosten sein, ist ein Damm. Ich
frage mich, ob ich “mal hingehen soll. Neich lassees.

09.50 Uhr

Fertig abgeladen, 12 Paletten. Der Staplerfahrer arbegieber und schnell. Ich habe in der
Zeit etwas gegessen: Lyoner aus der Dose Kindckebrot. Wasser aus der Dose. Kdstlich.
Wir setzen die Fahrt fort. Zurtick adlie A19. Weiter dan nach Norden.
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Das Ziel: Peterlee, unser dritter Abladeort. Nur wenigelen nérdlich.
10.15 Uhr

Ankunft in Peterlee. Hinte Ladezufahrt, weil vorne beidRampen besetzt sind und zwel
Sattelztige in Warteposition stehen. Dirk kennt dad fuhr deshalb gleich nach hinten.

Alle haben zu tun. Keiner macht zunachst aber wirkletfwvas; und wir warten. Unsere
Ladung, RovetAirbagzubehor, wartet ebeauch.

11.05 Uhr
Plotzlich, ohne Vorwarnung: Der Staplerfahrer kommt undeist los.
11.10 Uhr

Fertig abgeladen. Papiere holen, Turen zu, Motor anlassemgehts. A19 Richtung Norden.
Bewolkter Himmel, aber jetzt schaut dierfbe d ur c h . Il m Radi o | 2u
Digest PopHistory 19871 9 9 0 0. Ipasgemch d wi e

A1Z31 ' Washinglon Tyne Tunnel
- Sunderlang South Shields 419

{Morik) NEWEH.EtlE

Am Hi nwei sschild | ese ich o0Washi ng dachiedderwa
Tunnel flhrt nur bis Dover. Na ja?!

Links der StralRe auf einem Hugel in freier Ebene: Bampel. Hier
in England ? Auch gut. Jetzt sind wir im Bereich der St
Sunderland.

11.35 Uhr

Tyne-Tunnel. Einspurig. Keine Fluchttunnel, nur eischmaler
Fluchtbalkon. Dreckig und schlechte Luft, dazu zahfliss
Verkehr.
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Einen anderen Weg in unsere Fahrtrichtunigt gis nicht! Hochstens einen sefrof3en
Umweg, der viel Zeitverlust bedeuten wirde. Unser Ziel Nr.4 laot&te at on Del a
verlassen die A19 zur A1056, A190.

11.55 Uhr

Das Werkstor haben wir sofort gefunden. Ziel erreidh&G - ein MegakonzerigProctor &
Gamble). Fotografieren unerwinschfugang nur mit Besucherausweis (Chipkarte). Ich
bekomme keinen!

Wir werden von einem Tor zum anderen geschickt. Das Watrko grof3, dass wohl die eine
Abteilung nicht weil3, wo die anderen Abteilungemd Alle rennen in weil3en Overalls mit
Kopfschutz, teilweise mit gelbeWarnwesten, umher. Muss schon ein sensibler, saubere
Bereich sein. Ich werdenich spater erkundigen, was P&G herstellt oder verarbeitet. Von
uns bekommensie Edelstahltanks, schémgdanzende, mit deutscher Beschriftung. Ob die
das hier verstehen, was da in deutscher Sprache an Warnhinweisen steht?

12.15 Uhr
Die Tanks sind abgeladen. Die Sonne scheint, es wird wechgn 21°C.

Uns kommen drei neonfarbig gekleidete Motorradfahrer entgedealice.
12.20 Uhr

Wieder auf der A19 in Richtung Nordenauf den Hinweisschildern zur Autobahsteht
I mmer gr oC 0 NORT H opraktisch, yvbna maneRichtieng Nomnaden andchte.
Wir biegen auf die Al ab.
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Landschatft, viel schone Landschaft, die ich wahrend der Rakografiere, und auch wieder
einen neuen Film einlegen muss.

13.20 Uhr

Rechts neben uns das Meer, Northsblordsee. Wirpas si er e n ©ftabanist | s
Ebbe, man erkennt das Watt und eimaigelbe/beige, flache Insel.

Ein typisches kommunales Nahverkehrsmittel gewahrt uns die VorfahrtDBppelstock
Bus.

14.40 Uhr

Vor Edinburgh verlassen wir die Al zur A720 und umfahiédinburgh im Siaden. Der
Verkehr nimmt etwas zu. Noch scheint die Sonne, abewies diesiger. Hinter Edinburgh
geht es auf die M8 nach Westen in Richtu@tasgow, denfinften Zielpunkt.
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Auf der Stral3e sind heute, Montag, weniger Pkw und vor allem Lkw unterwegs, als ir
Deutschland am Sonntag.

15.20 Uhr

Unser Entladeziel Nr. 5 fast im BlickGlasgow. Linksneben der Stral3e steht eine verrulite,
alte Kirche mit Friedhof.

AnderKi rche das Riesenplakat o0Safe this | a
15.30 Uhr

Wir verlassen die M8 zur M73 und es geht in leichtéieselregen wieder Ricng
Norden, dem Ziel entgegen.

15.35 Uhr
Wir biegen zum A80 ab in Richtung Cumbernauld, ein@ntsteil nordlich von Glasgow.
15.45 Uhr

(14.45 Uhr GMT, Ortszeit) Ziel erreicht. Angeblich isiemand mehr dagbwohl wir 15
Minuten vor der verabredeten Zeit angekomnsnd. Irgendjemand wird die tber 200 kg
Kupfer doch noch abladen. Ich mache nadenfalls noch etwas zu essen ... und warte.

15.58 Uhr

Die Ware ist abgeladen. Motor anlassen. Los gehts zudidkdie A80 Richtung Glasgow.
Der Regen hat sich wieder verzogen, die Somaegyt sich wieder. Wir verlassen unseren
nordlichsten Punkt auf der britischdrandkarte, es geht wieder Richtung Sidenekilbch
schade, denn noérdlich vorGlasgow fangen die Berge, Highlands, eigentlich erst an.
Vielleicht spatereinmal.

16.10 Uhr

Runter auf die M8 nach Osten.

16.13 Uhr

Abfahrt zur A725 nach Coatbridge. Landstral3e, aveeispurig.
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16.22 Uhr
Coatbridge Firma Monklands. Alles ruhig. Keiner da. Allegrschlossen.

Wir machen auch Feierabend fir heute. Parken unseren Truck vor der Firma. Gatdinen
Ferrseher aufbauen, Satellitenschiissel ausrichten. Das war der Arbdiistagute. Wir
sehen uns deutsche Comesigndungen an und gehen spéater schlafarte Nacht, Dirk.

Weiter geht es am

Dienstag, 1. Oktober 2002
08.45 Uhr
(07.45 Uhr GMT/Ortszeit), Schottland.

In der Nacht hat es irgendwann geregnet. Der Asphalt nelbserem Truck ist nass. Ich
habe eigentlich gut geschlafen, bin nur wieder refrfih aufgewacht. Langsam kommt
etwas Leben in die Umgebung, die erstameitnehmer treffen ein.

09.15 Uhr
Die Ware ist abgeladen, der Trailer leer. Jetzt warten auf Fracht fur die Ruckfahrt.

Dirk hat im Geschaft angeruferBis jetzt ist
noch keine Ruckfracht ab Schottland gebu



https://www.ms-schulz.de/html/1__oktober.html

Seite] 18

Also warten wir. Und schauefrernsehen. Ich versuche ein vorbetiendes Flugzeug zu
fotografiererund macheBilder von der Landschaft vor uns und unserem Truck.

11.15 Uhr

Wir haben einen Auftrag per Telefon erhalten. Dirk hajerade Uberlegt, ob er sich das
Bett aufbauen und schlafen soll. Zu lagiedacht. Wir skken nach Dalkeith, N&ahe
Edinburgh, fahren. Also dann: Fernselaabauen fertig. Karte raussuchen, Ziel eintragen
fertig. Motor lauft. Alle Gurte fest. Turen zu. Los geht’s.

Wir fahren auf der M8 (E16) Richtung Osten nagétlinburgh.

12.44 Uhr

Wir biegen ab zur A720 Richtung Dalkeith. Dort biegen winr A68 ab.
13.05 Uhr

Zielort gefunden. Absender unserer Ruckfracht: Ros$lyecision Ltd. Wir finden ihn auch
gleich.

Im Buro erfahren wir, dass die drei Maschinen, die nBelutschlandkommen sollen, erst in
24 Stunden (1) fertig sind, bzw. frihestedsoder 5 Uhr nachmittags (18.00 Uhr MESZ)
abholbereit waren. Dirk ruft irHesselhurst an. Mal horen, was die dazu sagen.

14.50 Uhr

Die Landschatft, in der wir jetzt bei strahlender Sommener noch warten, heifl3t Midlothian,
also Schottland, nicht England
.... darauf legen die Schotten
groBen  Wert. Und der
Hadrianswall trennt beide

< . Mit etwas Glick, nach funf
Telefongesprachen, heildt es,
dass unsere Fracht von einem
zweiten Werk der Fma gegen
16.00 Uhr Ortszeit(17.00 Uhr
MESZ) ankommen soll und bei
uns aufgeladen wird.
Gerlchteweise  ginge es
danach gleich los in Richtung
Manchester, also Nof@ales, diagonal tGber ditsel nach Sidwesten. Aber warten wir erst
einmal.

Am Imbisswagenrhinter uns habe ich einen heil3en Hamburg@dot-Rolls with Steak =
Weil3es Brétchen mit Hackbraten und Zwiebeln) und eiBexsher Kaffee als Mittagessen
eingenommen. Der HdRoll kostet 1,50 £, deKaffee 0,70 £ und der schmeckt fast wie
beim Euro Rastrk in Achern.

15.00 Uhr

Hurra. Unsere Ware kommt. Eben kam auch der nadhasbeauftrag: Zuriick nach Stden in
den Grofsraum Leeds, nach Bradford. Dort elfpghre laden. Dann etwas nordlich nach
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Guiseley. Mit etwas Gliick kommen wir heuteach bis LeeddDann Morgen, 2. Oktober,
laden und weiter nach Siden.
Vielleicht bis zum Kanal.

16.00 Uhr

Ladung angekommen und
gemeinsamer Arbeit verpack
verladen und verzurrt. Jet
geht es zurick nach Dalker
und zur Al.

16.13 Uhr

Ich schiel3e ein Foto, ineth
ich durch den Rickspiege
nach hinten fotografiere. De
wehmditige Blick zurtick! Wi
verlassen Dalkeith und
Edinburgh auf der Al. Jet:
geht es durch bis Bradford.

17.07 Uhr
Wir passieren mit rund 80 km/h die Grenze von Schottland nach England.

Links von uns die Steilkliste zur North Sea. Wir sind kuar Berwick Upon Tweed. Ich
muss wieder einen neuen Film in die Kameralegen.
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17.25 Uhr

Auf der A1 an der Kiste
entlang weiter Richtunc

Alnwick. Strahlende
Sonne, sie blendet mic
von rechts
18.20 Uhr

Wir fahren jetzt auf de
Al rechts (westlich) un
Newcastle Upon Tyne
herum.

Die StralRe st voll

dichter Verkehr. Dir

macht mich auf ein

lohnendes  Fotoobje

aufmerksam, das wir demnachst passieren, den "Angeh@fNorth neben der Al in
Gateshead, silich Newcastle.

Wir machen eine Pause auf einem
Truckstop direkt an der Alund duschen.
Die Duschen und Toiletten machen optisch
einen sauberen Eindruclkbuschen ist auch
dringend ndétig, ich kann mich selbst fast
nicht mehr riechen.Fihle mich jetzt dist
wie neu.

19.30 Uhr
Ende der Pause. Es geht weiter.
19.50 Uhr

Wir sind wieder auf der A1(M). Rechts

~ neben mir ist die Sonne schon
% untergegangen .... mit einem orarggb
schwarzem Farbenspiel.Schleierwolken

&= begleiten das Farbenspiel und von der CD
™ laufen die Zillertaler Schiirzenjager mit
N¥ffne deinem-iGlt¢gpdHK !
mache zwei, drei Fotos von dem
Sonnenuntergang, davon eins mit 1/30
¥ Sekunde Belichtung- hoffentlich nicht
verwaclelt.
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20.45 Uhr

Abbiegen zur A59, einer Landstral3e Richtung Harrog@tenig spéater geht es auf die A658
nach Bradford.

21.45 Uhr
Der Airport von Leeds &t links an uns vorbei, he#rleuchtet.
21.55 Uhr

Wir haben unser heutiges Fahrziel erreicht: Guiselegrdwestlich von Leeds, unsere
Ladestation Nr. 1 fir morgen.
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Dirk und ich gehen noch ins Stadtchen. An einem Ende mér Kopfsteinpflaster
befestigten Stral3e steht unser Truck, am anderen Edem Kreisverkehr, befindet sich
ein uriger Pub, in dem ich mir ein Guinnegenehmige. Beim Bezahlen erfahre ich, dass i
England Trinkgelder uniblich sindch merke das an der erstaunten Gesichtsausdruck de
Wirtin - wieder etwasdazugelernt.

Es wird nicht sehr spat, als wir zu unserem Trumkiickgehen. Wir bauen unsere Betten
auf. Gute Nacht, Dirk.

Es geht weiter am

Mittwoch, 2. Oktober 2002

09.05 Uhr

Wir sind aufgestanden und bereit zum Laden. Aber aulRerstiriast niemand in der Nahe.
Bei unserem Absender ist eben schon der erBiomensch vorgefabn. Unser
Staplerfahrer wird nicht vor 09.30 Uhr mit dekrbeit beginnen. Hoffen wir, dass er
punktlich ist, damit wir so schnell wiendglich zu unserem zweites Tagesziel in Bradford
losfahren kdnnen. Zeit isGeld.

09.29 Uhr

Der Staplerfahrer laufhilangsamsten Spazierschritt vadahnhof kommend an uns vorbei
zu seinem Arbeitsplatz. Er gruf3t in unseRel c ht ung. |l ch denke o
schneller, als du zur Arbety e h s t 0 .

09.50 Uhr

Die Fracht fur eine Firma in BitMimbuch ist aufgelden, unser Motor lauft. Gleich geht’s
wieder los.

Vorher noch ein Fotoexperiment: das Spiegelbild unserésucks in einem
gegentberliegenden Burofenster.

Wir rollen Richtung Stiden durch die Stadt Guiseley und biegen dann auf die (WM&2)
ab.

10.35 Uhr

Unsere zweite Ladestation flr heute, FirmagldnFairfreight. Dirk geht ins Biro, wahrend
ich auf der Stral3e im Truck warte. Abenr haben Gliick, dass nur ein Lkw, ein Pole, vor
uns steht und auch vor unseladen wird. Wir werden 32 Paletten laden, wahrscheinlich
Leergut. Danach habenvir ein Fairziel in Warrington, westlich von Manchester. Dort
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sollen wir Ladungfiir die BASF erhalten. Ich denke, dass wir dann unsere Ladeflache vol
haben. Aber ich warte es ab, schliel3lich bin ich schon ein paar Mal falsch gelé&gm.
Wunder, auf meiner et Fernfahrertour.

Dirk holt uns etwas zum Essen und Kaffee an eilaerhisswagen an der Stral3e. Ich warte
Im Truck, falls wir doch vorfahren kénnemch wirde Dirk dann holen.

12.00 Uhr

Wir stehen noch immer in Warteposition. Der Pole wirereits belden, wahrend nebenan
ein  ContainefAuflieger von Garnspulen entladernwird und ein Osterreichischer
Sattelauflieger per Hand seine Fracht aus Paké&isrwird. Der Osterreicher ist sichtlich
ungewillt, dem Staplerfahrer zu helfemnd dieser macht die Sa auch unnoétig
kompliziert.

Ab und zu kommen kleinere Lkw und Kurierfahrzeuge wertialten Stiickgut geladen. Wir
warten weiter.

Aber immerhin war ausreichend Zeit fir unser Break{&sills, Bacon&Eggs: Brétchen mit
gebratenem Speck und Ei), dazu eatBer heil3er Kaffee. Es hat geschmeckt.

13.10 Uhr

Unsere Ladung, 32 Palette
mit leeren, griner
Plastikschalen, sind aufgelade
Es gehtendlich weiter.

Wir rollen auf der M606 (M62
nach Westen. Es ist diesi@ie
Sonne versteckt sich.

13.45 Uhr

Manchester. Wir biegen auf djis
M60 ein.  Sddlich  um

Manchester herum in Richtung
Liverpool.
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14.00 Uhr

Abbiegen zur M56. Jetzt noch bis zur Ausfait11. Wir haben Manchester hinter uns und
auch den Airport Manchester
links liegen lassen.

14.10 Uhr

Die Sonne kommt jetzt wieder
etwas hervor. Die Landschaft
ist higelig. Wir sind in Nord
Wales und passieren die
Ausfahrt N°9.

Es sind noch 21 Meilen bis Chester, die Stadt, die dgeichnamigen Chesterkdse den
Namen verliehen hat, oder?

14.22 Uhr

Abbiegen zu A56 Richtung Moore. Uber schmale StralRe,dmifen kine zwei Lkw so
richtig nebeneinander passen und einspurige Bruckeoh die freie Landschaft. Ab und zu
ein vertraumtes Wohnhaus und nach divergamven ...

14.30 Uhr

TDG Acton Grange Distribution CentetUnsere letzte Ladestation vor der Heimfahrt
Erreicht.

15.20 Uhr

Wir stehen und warten. Unsere Fracht steht bereit, abee eine Referenznummer darf sie
nicht aufgeladen werden. Dirk erhélt dfuskunft, dass ohne diese blode Referenznummer
uns keine Ladung zugeordneterden kann und aufgelad werden darf. Ein paar Telefonate



